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1 Orientering

| forbindelse med etableringav ny bompengering pa Nord Jaeren vil flere bomstasjoner blir satt opp
ogidenforbindelse vilogsaflere veger somgir «hull» i bomringen matte stenges.

Solavegen ved Stangeland skole eren avde veiene somskal stengesidenneforbindelse og dette er
varsletgjennom «Plan 201604- Detaljregulering for stenging av Solaveien med tiltak i Syrinveien».

Sandnes Eiendomsselskap har som merknad til denne planen bedtomabliinvolvertslik atdetsomi
forbindelse med en stengingav Solavegen kan samordnes med tanke pa skolens behov.

Skolensine behov erihovedsak knyttet til at skoleomradeti dag pa ange mater erdelti to av
Solaveien og at trafikken gjennom skoleomradet mange arharvaere en barriere ogstor
utrygghetsfaktorforskolens omrade ogforelever, ansatte ogforeldre. Dennestengningen
representererderforenstormulighetforforbedring av dentrafikale situasjonenidag-samtat en
kan se videre til at dette ogsa kan utlgse en mulighet forat ogsa hele skolens uteomraderkan
benyttes paenbedre mate.

Prinsippet om stenging av Solaveien er utvilsom settfraSolens sin side en svaert positiv utvikling.

Sandnes eiendomsselskap harbedt Dimensjon Radgivning bista med afa frem de momenterog
forhold som kan vaere nyttige a ha medseginni enbeslutningsprosess som setterrammerforog
videre eventuelt hvordan stengningen i praksis/detalj skal giennomfgres.

Dette notatet/rapporten oppsummeridetvidere en del forhold og praktiske faktorer som ulike
brukergrupper hartilknyttet skolen ogsom erkommet frem gjennom dialog og brukermedvirkningi
en kort men konstruktiv periodena sommeren og hgsten 2016.



2 Skoleomradet i dag

Korte fakta:

Skoleomradetkan delesoppiethovedomrade A ogethovedomrade B- hvorSolaveienidagdaer
detsom definerer denne oppdelingen.

Pa Solaveien oppgis detlitt ulike tall for trafikkbelastning, men det eri dag ca. 2000-3000 bilersom
pa engjennomsnittlig dag passerer gjennom skoleomradet.

Skolen hari dag 574 eleverfordelt pa 1-7 klasse 0g 40-50 ansatte/tilknyttedetil skolens drift.

Skolen haraktivitet primaert pa dagtid, men deterogsaen del aktivitet tilknyttetidrettshall,
bydelshus ogi skolebygg utenom skoletiden ogihelgene.



2.1 Trafikale forhold (Biltrafikk)

De trafikale forhold tilknyttet skolen harien arrekke veert gjenstand foroppmerksomhet og
bekymring—og dette har veert et tilbakevendende/arlig fokuspunkt frabla. Foreldreutvalg pa skolen
med flere.

Sandnes kommune hargjennomfgrt trafikale tiltak i Solaveien —og omtaler nivaet pa disse tiltakene
som omfattende deren harinnfgrt mange ulike fysiske tiltak og skilting, men deterlikevel fra
skolensstasted et behov fora ha trafikale vakter pa Solaveieni skoletiden —og deren ordning med
dette organiseres av skolen.

Det erderforingen tvil om at giennomgangstrafikken pa Solaveien og skolens bruki mange arhar
vaerti situasjon hvordeterklart opptredende malkonflikt / brukerkonflikt.

2.2 Parkeringi dag

Skolen hari dag Parkering palitt ulike delerav skoleomradet.

Hoved parkering for personbil/ansatte og besgkende erinnenfordel A hvordeter ca. 25
oppmerkede P-plasserinkludert HC-parkering.

| tilleggerdetca. 5-6 korttidsparkeringer/reserverte P-plasser tilknyttet skolens inngangspartierinn
mot Solavegeninordre del ogforvareleveranser/post samt atdet er muligd komme til /parkere pa

«baksiden» av skolen forst@rre vareleveranser.




2.3 Saneringsmuligheter for parkeringpaskolens omrade

Det ergjennomfgrt dialog og brukermgte med representanterforskolens ansatte/brukere om bla.
hvordan parkeringssituasjonen harfungertfremtil i dag og hvordan enser pa mulighetene til 3
optimalisere denne.

| denne dialogen hardetvaertfokusert pa at de parkeringsplassene som ertilknyttet
inngangspartiene i nordre del. Somnevnterdetheroppmerketogidagibruk ca. 6 P-plasser

Disse parkeringsplassene harvartreservertfordeltidsansatte/ansatte som veksler mellom dvaere pa
ulike skolerilgpetaven ogsamme dag («tjenestekjgring»). Videre at dette trafikkarealetsomdaer
etablertforkjgretgy ved denne inngangen da ogsa har vaert brukt som stopp og korttidsparkering for
mindre vareleveringer/post etc.

Som enforelgpigkonklusjon pa denne brukerdialogen fremkommer detat skolen er positivtil aten
omgjgrdisse p-plassene og kjgrearealet til uteareal for gdende og syklende. Enkanidet videre gd ut i
fra at all parkering skal skje oppe pafellesparkering (Omrade A) ogat enderhellerreserverer
tydeligereforngdvendige p-plassertilknyttet « tjenestekjgring» foruten HC.

Dette vil da vaere i trad med ogsa overordnede myndigheters og kommunens mal med 0-veksti
biltrafikk.

Hvordan dette arealet kan utformes og hvilke funksjonelletiltak som kan gjgre arealet best mulig
med hensyn pa bedre trivsel ogopphold erdaet mal for skolen darbeide mermed som fglge av
stengingen. Ved sanering av Solaveien bgrenvurdere hvordan arealene som na «frigis» kan
utformes best muligmed hensyn patrivsel og opphold samtslik at arealene mellom A-Bomradene
kan fremstd som sammenhengende og attraktive uteomrader.



3 Stenging Solaveien, behovsavklaringer - brukere

Det erforelgpigikke beskrevetiforholdtil sak om stengingav Solaveien beskrevet eller gjort vedtak
om hvordan enformelt eller fysisk skal «stenge» veien.

I noenskissertilknyttet ulike deler/notaterograpportererstengingvist som «sporsluse» ogdeter
indikert ca. plassering midt pa Solaveien.

Dette er etforhold somvii denne prosessen haroppdaget deterulike forventingereller antagelser

om ifraulike etater og brukergrupper.

Skolen

Skolen utrykker entydige forventinger om at stengningen vil gi tilnaermet null trafikk pa dendelen
av Solaveien somer mellom omrade A og omrade B — slik at dette kan tilbakefgres/omgjgres til en
del av uteomradet.

Det oppfattesidialogenatdetiutgangspunktetikkeeretbehovfordenne «veien» - dersomdenne
stenges for biltrafikk likevel. Dette er da et utgangspunkt som skolen gjenre vil jobbe mer med for
videre utforming og planlegging av skoleomradet.

Taxi

Skolen beskrivervidere (foruten det somtidligere er nevnt vedrgrende parkering for skolens
ansatte/besgkende) at vedrgrende biltrafikk tilknyttet skolen sd erdet et behov forfortsatt d ivareta
at taxi kan ha oppstilling og snumulighet ved skolen. Dette maikke vaere helt opp til inngangspartier,
men det bgr veere plass til 2-3 personbiler eller 1-2 minibusser for taxi. Dette kan veere samlokalisert
sammen med annen korttidsparkering (privat hente/bringe med personbil) men atda
totalkapasiteten erivaretatt.



Det eri dag etbehov for at taxi ogsa kan komme til pa sgr vestlig del avskoleomradet der eget bygg
for barn med spesielle behovbefinnerseg og hvordet ogsa har vaert diskutert for mulig utvidelse for
dennetype behov. Dette har ngdvendigvis ikke direkte en sammenheng med stenging, men det bgr
da vaere muligogtilrettelagt fori uteomradetisgr med adkomstmulighet.

Hente/bringe privatbiler

Skolens representant beskriverat den stgrste utfordringen vedrgrende trafikk til/fraskolener
hente/bringe med personbil. | dagstopperdisse delvisiegne trafikklommersgri Solaveien, men like
ofte bare midti veien- ettersomdenneersmaletinn paflere plasser. Det er ogsa ofte da slik at
denne trafikken eren del avdentotale gjennomkjgringstrafikken og pa den maten faktisk bidrarlitt
til flere av problemstillingene med dagens trafikk og gjennomkjgringsmulighet.

| utgangspunktetsavurderes detslik at samtlige av elevene somtilhgrer skolen —ikke skulle haet
behovfora bli henteteller bragt til skolen med privatbil- Skolekretsen eri all hovedsak innenfor ca.
enradius pa 1000 meteri alle retninger —og da fullttilgjengelig foravaere innen helt grei gdavstand.
Det vurderes at mesteparten av hente/bringe sannsynligvis skjer fordi det er «lettvint» nar
foreldrenelikevel kjgrer forbi omradet.

Likevel, detvurderes atdet burde veert en bedre fysisk tilrettelagt hente/bringe ordningi tilknytning
til skoleomradet. Denne burde daveerttilrettelagt fori @stre ende av Solaveien ved skolen ogkan
vaere samordnet med detsomer vurdert som behov for hente/bringe med taxi.

Planavdeling Sandnes kommune

| eget mgte og dialog med planavdelingi Sandens kommune fremkommer at det herikke er
forventetvesentligeendringeri de fysiske forholdene, og at gata i hovedsak skal opprettholdes som
gate, med mulighet for giennomkjgring etter behov.

Det fremheves fraPlanavdelingen at hensynet til fremkommelighet for lastebil og
utrykningskjgretgyer er forutsatt operativt/tilgiengelig.

Som eksempel pa at behov nevnes det fra
Planavdelingen at deter gartneri som ellers vil generere
lastebiltrafikk gjennom flere gater om ikke denne
muligheten kan opprettholdes (seill til hgyre)

Viantar at det planavdelingen omtaler som ngdvendig
lastebiltrafikk da erikke-kommersiell trafikk, men
spesialleveranser, siden poenget med «hull i
bompengeringen» da ogsa ma hindre lastebiler pa
generell basis a passere her. Erdet muligfor en sa vil det

jovaere muligforflere ...

Viregnermed at dette eren type interessekonflikt/malkonflikt som eventueltdatasoppi
reguleringsbehandlingen for stengingen.



Utrykningsetatene

Det eri eget mgte/workshop 24 juni 2016 (Sandnes Eiendom/Utrykningsetatene/Dimensjon
Radgivning) giennomfgrt en dialog med representanter fra utrykningsetatene (Rogaland brann og
Redning IKS og Ambulanse) hvor bade konsekvens, behov og muligheter vedrgrende stengingen ble
diskutert. Vi har kort oppsummert hovedpunktene fra dialogeni punkt under.

Det var enigheti mgte om at dette varet medvirkningsmegte/dialogmgte mellom brukereav skolen,
dvsat de som deltok pa mgtet star fritt til 3 komme med egne merknader ogat de opplysningersom
fremkommeri mgtereferater oggjengisidenne rapporten erreninformasjon/synspunkterfra
brukerne.

Genereltsaforklares detat ny lokalisering brannstasjon/utrykningsbase pa Stangeland, vil gjgre at
utrykningstidentil skolen ellerandre byggi neerheten av skoleomradet er sveert kort, uansett
vegvalg.

Brannvesen:

Brannvesenetvurderatenstengingiprinsippetikke girsarlige konsekvenseriforhold til
utrykningstid til hverken skolen eller gvrige bygg/omraderi naerheten. Det eralternative kjgreveier
via Oalsgata. For brannvesenet erdet mestsentrale aten har kjgreadkomst til alle fasadene pa
skolen—og at enkan legge ledninger frabrannkummer opp mot bygget.

Det vurderes av brannvesenet tilstrekkelig at en har adkomst fra gst i Solaveien. Deterikke direkte
behovford ha snumulighetiSolaveien —om enkjgrerinn pa Solaveien (situasjon somi dag) —det
forklares at etter utrykning/oppstilling séd kan brannbil rygge ut igjen etterpa.

Det erofte behov for at flere typerkjgretgy frabrannvesenet kan komme til ved bygget. Forelgpig
vurderes dette som uproblematisk ved stenging deren ogsa har hele uteomradet/skoleomradet 3
benytte, menatdeter likevel lurt atenke pafor videre planlegging at et er «planlagt» kjgreruter for
stgrre biler (i mellom lekestativer, plantekasser etc.).

Brannvesen beskriver at de stgrste utfordringene de hareralle farts humpene som erkommet. Bade
personell og utstyribilene utsettes foren del «hopp ogsprett/brastopp og akselerasjoner» ved
utrykning. Alle Igsninger som kunne redusertslike forhold er gnsket.

Ambulanse:

Ambulansetjenestenvurdereratenstengingiprinsippetikkegirszerlige konsekvenseriforhold til
utrykningtil hverken skolen eller gvrige bygg/omraderi naerheten. Pa samme mate somfor
brannvesenet erdetalternative kjgreveierviabla. Oalsgata. Ambulanse beskriver at de stgrste
utfordringenede harer alle fartshumpene som er kommet. Bdde personell og utstyri bilene utsettes
forendel «hopp ogsprett/brastopp og akselerasjoner» ved utrykning. Alle I@sninger som kunne
redusertslike forhold er gnsket.



Alle utrykningsetatene utrykte at de ved kjgring ofte kunne komme forbi bade kg og smale partier
ved a bruke sidearealersom for eksempelfortau, men at da trafikkgjerder, pullerter etc. likevel
kunne veere til hinder. Dette vardatingsom en kunne vaere meroppmerksom paiforhold til
planlegging av veier/gateretc..

Renovasjon:

| forhold til anleggelse av nedgravde containere saforstarvi at dette alleredeerplanlagt ogi
funksjontenktslik atrenovasjonskjgretgy enten ryggerinneller utiforhold til tsmming.

Vivilvel antaat detd ryggeinn er den beste maten—og som i forholdtil videre planlegging av
hente/bringe areal i gstligende, sannsynligvis kan arrangeres i kombinasjon med snumuligheten som
da etableres her(se ogsaideskisseidetfglgende).

Annet: Stgrre samlinger / felles foreldremgter paskolen - Parkering

Det ble opplystom atdet ved stgrre mgter/ foreldremgter etc. sa har veertIgst trafikaltved at deter
gittanledning a parkereiskolegardeni sgr.

Hvorvidt dette skal veere anledningtil i fremtiden er noe vi daanbefalerat en drgfterlitt videre, slik
at en bade med hensyn pavareleveranse, hensyn til brannbil samt ogsa kryssende g/s overdette
uteomradetkan lage en plan som har disse forholdene gjennomtenkt.



3.1 Drgfting rundtfysisk stenging

Det ernoen ulike prinsipper/kombinasjonsmuligheter som kan legges til grunn for hvordan

stengningen kan arrangeresi praksis.

Hvor Stenge ?
Hvordan Stenge ?

Nedsenket spor-sluse

svingbom aluminium

__Opphoyet spor-sluse Automatiske pullerter

For Hva?
For Hvem?

e Stengingiett punkt

e Stengingto punkt

e Skiltet stenging—ingen hinder

e Fysisk stenging/ mulighetforlastebil & passere

e 100 % fysisk stenging med apnemulighet alle kjgretpy
e 100 % fysisk stenging—ingen kjgretgy kan passere

| dialogen med utrykningsetatene sa fremkommerdet at
Solaveieniutgangspunktet kan stenges 100 % for
gjennomkjg@ring og at utrykningsetateneikke eravhengigav
denne passeringsmuligheten.

| dialogen med utrykningsetatene fremkommer det at Solavegen faktisk kan stenges 100 % fysisk i
nord-vestre ende—slik at hovedatkomst til skolen primaert er fra gst.Om detda er behov forvidere
fysisk stengingellerom det da f.eks. holder askilte «blindvei el.» i gst kan en se naermere pa.

Det erflere mulighetertil hvordan stenging kan gjennomfgres

Ett vurdert forslag/eksempel som ble drgftet var en mer «naturlig» lukking av tilgangen fra nord:

En stenging i vestre ende kan gj@res som en enkel «lukking» av rabatter i krysset. Dette kan veare et
enkelt farste trinn. Alternativt kan en supplere med heve/senke pullerter slik at for eksempellastebiler

eller biler som kjgrerover slike rabatter ikke «sniker» i bomringen likevel.




| gstligende av Solaveientil skolen er det noen avkjgrslertil eiendommersom maivaretas samt at
detnyligeretablerten nedgravd renovasjonslgsningi dette omradet som ma hakjgreadkomst for
lastebil. Dette kan laseg gjgre med skiltet stenging (som daikke omfatter kjgring til eiendom eller
renovasjon) og eventuelt med fysisk sperre men hvordenne damakunne apnes foradkomst.

De adkomstersomenmata
hensyn til (foruten adkomstinn
til skolens uteomradei sgr) er
vist pa figurentil venstre.

Foruten da enadkomst il felles
parkeringsplassigsterdetaltsa
behovfora holde enadkomst
apenfor avkjgrsel til boligerog
for adkomst til
renovasjonslgsningen.

Ly "IN ; 2 'Q,,. 4 . . 2
Et prinsipp forstengingav Solaveien ut fradialog og drgfting sa langt viser at fglgende prinsipp kan
tengningen:

Litt avhengigavvidere
planlegging fora tilrettelegge
for en hente/bringe arrangering
i pstre ende avskolenogi
tilknytningtil Solaveien, vildet
kunne vare aktueltada kun
skilte forstengingi gst.

3 | Det ernaturlig

ut fra dagens
situasjon askilte
som sykkelrute

L ), men hvor altsa
biltrafikk ender her.

| vestkan stenging gjgres helt
opp til kryss —som visti
eksempeltidligere.



Hente/bringe

Tilrettelegging for hente /bringe ersom nevnt «et ngdvendig onde» - der skolen narhet til
boligomradene rundti utgangspunktet skulle fordre at dette ikke var ngdvendig a tilrettelegge for.

Likevel sderdette et forhold —som om detikke ivaretas med en Igsning, fort blir «kkaos-problemet»
tilknyttet de trafikale forhold.

Det forutsettes at detividere planarbeidi tilknytning til stengningen daarbeides videremed en
opptegning/reguleringsom herklareraivareta denne funksjonen samt at da bade hente bringe
med privat personbil og taxifar bade oppstilling og snumulighet- samt at all gangtrafikk til/fradaer
sikret.

| dialogen harendrgftet hvorvidt det eraktuelt d ha en hente/bringe tilrettelegging i begge ender,
ellerbareien. Forelgpigvurderes atdetkun trengs a etablere ettilrettelagt hente/bringe areal i
@gstre enden.

Ettersom hente bringe frem til i dag har foregatt som en del av gjennomkjgringen i Solaveien vildet
matte paregnes at det ved stengingav Solaveien bliren endring derslik avsetting/henting bade vil
forega pa egetareal (slik som skolen gnsker blirivaretatt giennom stengingen ogergitt som
kommentartil varslingen), men hvoren daogsabgr ta hensyntil at eni stgrre grad enn fgr ogsa vil
kunne registrere at slik stopp for spesielt avsetting ogsa skjer i gvrige gateri naerheten avskolen.

Gjelder ikke
Kjering til
elendommer

Potensielt at en kan
fa «nye» hente

: bringe langs etter

8 eksiterende veier nar
giennomgjgring langs
Solaveien ikke lenger 8%
blir mulig — og der
snuplass kanskje kan

BN oppfattes som

. ; «omveg».

] ¥ > 3 o e
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Hlustrert skisseprinsipp/forslag tilmulig arrangering av et kombin‘ert areal pd ¢stside avskolen.

Det hvite arealetrepresenterer «trafikkarealet».

| retning vestoginnover motskolens utearealererdetda i ny situasjon g/svegsomer det «trafikale»
behovet—foruten at brannbiler skal kunne kommeinn ogkunne natil skolebygg ogidrettshallenfra
«Solaveien». g/sveieneriskissenlagti midten somvil veere naturligi en fgrste fase, men hvoren
overtid og med et annet «design» av skoleplassen sikkert kan endre noe pa dette.



Det erikke sjekket ut med geometrisk kontroll, meni skissen vises et mulig prinsipp for arrangering
som bade tar hensyn til adkomst foreiendommer og for snumulighetfor personbiler og mindre
lastebiler. Dette girdaet utgangspunkt forat hente/bringe kan gjgres langs sidekantene i
fartsretningenidenne «rundkjgringen».

Som nevntvedrgrende renovasjon og tsmming av nedgravde containere—sa vurderervi at lastebil
da kanskje bgrrygge inntil disse. Viforutsetterat slik tgmming daskjermens detellersikkeerannen
aktivitet paskolen—slik at lastebil eventuelt da benytterarealet pa snuomradet merfleksibelt som
overkjgrbartareal.

Vianbefaleratenjobbervidere med design og utforming/materialbruk av slik hente/bringesone —og
giennom damaterialbruk kan fa etablert felles forstaelse for de ulike trafikale bevegelser og
oppstilling.

/\ | forhold til varsling av regulering for stenging, savurderes er
arealetforvarslingtil & veaere tilstrekkelig for selve stengingen og
letf ling til 3 tilstrekkelig f Ive stengi
D ~ for etableringav hente/bringe sone, kryss-sonei gst.

™, Menenbgrgjennomfgre engeometrisk kontroll for
N /_ svingebevegelser—om var skisse virkera kunne vaere et prinsipp
enkan ga videre med.

~

v
o>

Vedenstengingsabgr denne data ansvar forbade a «lukke» adkomstmulighetene i vest —samt a re
arrangere og tilrettelegge for snumulighet og hente/bringei gst.

3.2 Drgfting rundt faktorerfor videre mobilitetsplanlegging
Mobilitetsandeler

Det erikke laget noen form forstatistikk som siernoen noe mobilitetsprofilen pa skolenidag. En kan
forelgpigantaat skolen haren «normal gjennomsnittlig» mobilitetsprofil som fglger Nord Jaeren for
gvrig. Deter ikke gitt noen undersgkelse hvorlangt ansatte hartil jobb ellerhvorde bor.

Skolen opplyserom at parkeringsplasseneiomrade Ai all hovedsak erfulle pa dagtid. Vitolker dette
forelgpig ut fraantall ansatte at 80-90 % av skolens ansatte brukerbil til /frajobb.

Skolen opplyserom at detikke erspesielt godt tilrettelagt for sykkeltil skolens ansatte. Det erikke
egne sykkelparkeringer eller mulighettil skjermeteller 1ast parkering. Skolen har helleringen
garderobefasilitetertilknyttet ansattes sykling (mulighet for dusj, oppbevaring av klgr og utstyretc.)

Det eri detforegaende vurdertatdetkanreduseres antall p-plassersomidag eriomrade B og at
om entilretteleggerfornoen reserverte plasseri omrade A-sa bgr det vaere mulig at flere ansatte
kan stimuleres til a bruke kollektiv/sykkel/gange merennidag.

Fra skolensstasted vurderes det d vaere muligheterforakunne ha et mal om 0-veksti biltrafikk til/fra
skolen derdaen kombinasjon av gkt bruk av gange/sykkel blant ansatte og ogsa kanskje faerre
«ungdvendige» hente/bringessituasjoner medkjgring av barni privatbil daer et mulig potensiale.

Dette forutsetterimidlertid at skolen mafa mye bedre fasiliteter tilpasset gkt sykkelbruk, samt
anledningtil dreservere arealerfor parkeringtil detsom ertjenestereiser mellom skolerav
personell. Dette reduserer da antall «gjesteparkeringer» forandre ansatte- som dablir det viktigste
grepetegentligfor a endre mobilitetsprofiler. Adkomst til kollektivnettverk vil primaert vaere via
Oalsgata.



3.3 Andrefaktorer atavidere hensyntil for planlegging av

skoleomradet

Dette notatet skal ikke gai dybden pavidere planlegging pa noen mate, mendetersom nevntet
klart mal for skolen at nar en na endelig kan fa bort biltrafikk som hari praksis delt skoleomradet og
vaertbdde en barriere og utrygghetsfaktor—sa bgr stengningen gjgres pa en mate som ogsa gir
mulighettil 3 gke kvaliteten pa uteomradene mest optimalt.

Vioppfatterat det da er gijennomgangstrafikken med kjgretgy som erdet apenbare forholdet som

har veertet temai mange ar.

Gjennomgaende sykkelruter

Gjennomgangstrafikk er da primaert
knyttet til biltrafikk i Solaveien, menvi
oppfatterogsaat deteren annentype
«gjennomgangstrafikk» somen bgrta
hensyntil.

Dette er giennomgaende sykkelruter
som krysserskolens omraderito hoved
retninger /steder.

Sykkelrutene som passerergjennom
skoleomradet erhenholdsvis dai
Solaveien/eller pafortauene deridag
og diagonaltoverskoleplassen fra
Oalsgata.

Gjennomgaendesykkelrutervurderes avaere det
«trafikale» hensyn divaretamestfordenvidere
planlegging av skoleomradet, men forelgpigvil detjo
veere relativt greit at denne sykkeltrafikken fglgeri
Solaveienfortsatt, menderendaikke lengertrengeraha
gjerderellerannen trafikksperring pa samme mate som
en har mattet ha for bil.

Det eraltsa et potensiale herforarydde bort og gjgre
tilgjengeligarealene paenheltannen mate ennidag.

Dette setti sammenheng med bedre sykkeltilrettelegging
som sykkelparkering ogfasiliteter ved skolen bgrvaere
forhold som kan komme ganske raskt pa plass etteren
stegningforbiltrafikk

0}

| Solaveiensatrengerenvel kun a skilte
med sykkelvegfravest mot gst —og med da
«blindveg fragst» i gst.



3.4 Kortoppsummering prinsipper for mulig lgsning
/[sammenhengerved stenging

Ut fra drgftinger og dialog med ulike etater og skolen, vurderes at det for skolens drift ligger flere

mulighetertil akunne gke kvalitet pa uterommet ved en stenging ogat en pa sikt kan se bade det

som skolen hardefinertsom etomrade A oget omrade B — merunderett.

Vivurdererat den fysiske stengningen da kan Igses veldig enkelt med fysisk 100 % stenging i
vest via «lukking» av eksisterende kryss og med skilt i gst og ved etablering av ny snu-mulighet
og hente/bringe-sone (som vist i skisser / eksempel).

I tidligere skisser er vist «sporsluse» - dette anbefaler vi ikke.

| dengrad enlikevel ogsatenker aoppretthold og tilrettelegge for mulig giennomkjgring bgr dette
gjores ut fra «bestilling» dvs enten som heve/senke pullerter ellerbom som kan fjernstyres. Vi
vurdereriutgangspunktet at dette ikke eren ngdvendig funksjon / hindermed mindreen likevel fa
kjgretgyersom «kjgrer overandre mindre hinder/ bryterskiltforbud.

(Illustrert over) Potensialet erstort forenvesentlig forbedring av uterommet mellom omrade A og B
dersom stengningen kan gjennomfgres fra kryss i vest og ved snu plass for hente/bringe i gst.
Vedsaneringav Solaveien kan dette arealet som na «frigis» utformes mermed hensyn patrivsel og
opphold samtslik at arealene mellom A-Bomradene kan fremsta som sammenhengende og
attraktive uteomrader.
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(Kopi av mail/invitasjon til medvirkningsmgte)
Hei.

Jeglovetlittmerinformasjon fgr mgtet pafredag. Bakgrunnen for mgtet ervart innspilltil Statens
vegveseniforbindelsevarsl omregulering, se vedlegg.

Viharinvitertfglgende til fellesmgte:
- Stangelandskole
- Ambulanse

- Rogaland Brann og RedningIKS
Dimensjon radgivning AS

Til mgte vil vi at dere har tenktlitt giennom hvilke konsekvenser, bade positive og negative, en
saneringavdenne veienfarfordere som brukere.

| sitt hgringsvarsel har Statens vegvesen skrevet fglgende:

Bypakke Nord-Jaeren ble vedtatt i Fylkestinget 10.12.14. | vedtaket fremgar det blant annet at
Fylkestinget slutter seg til forslag om plassering av bomstasjoner slik at det etableres fem tette

ringer av bomstasjoner. For a kunne etablere tette ringer ble det i saksfremlegget lagttil grunn at
noen veier ma stenges.

Formalet med planen er & stenge Solaveien og sikre snumulighet i tilknytning til veistengingen.
Solaveien foreslas stengt ved Stangeland skole. Stenging av Solaveien vil medfgre gkt trafikk i

Syrinveien. | forbindelse med planarbeidet skal det derfor vurderes avbgtende tiltak i Syrinveien,
det skal bla reguleres fortau i Syrinvegen fremtil Oalsgata.

Planomradet er i kommunedelplan for Sandnes 2015-2030 disponert som offentlig tjenesteyting
(skole), bolighebyggelse og sikringssone H190.

Detaljreguleringen er vurdertiforhold til forskrift omkonsekvensutredning, vedlegg I og Il og
planetaten i Sandnes kommune har konkludert med at det ikke er behov for konsekvensutredning.
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